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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

(g) Kraftfahrzeug mit wenlgstens einer in Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzeinheit 
® Es Isx f u r einen KombNPersonenkraftwagen bekannt. In 

einem Laderaum eine entgegen der Fahrtrichtung ausge- 

richtete Zusatzsitzbank vorzusehen. 

ErfindungsgemaS ist der entgegen der Fahrtrichtung aus- * 
gerichteten Sitzanordnung ein Airbag-System zugeord- 
net, das wenlgstens bei Heckaufprallbelastungen aktivier- 
bar ist. 

Einsatz fur Kombi-Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft ein Kraftfahrzeug mit wenigstens 
einer in Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzeinheii sowie mit 
einer weiteren, entgegen der Fahrtrichtung ausgerichteten 
Sitzanordnung, und mit cincr dcr wenigstens cincn in Fahrt- 
richtung ausgerichteten Sitzeinheit zugeordneten Airbag- 
Gruppe. 

Ein solches Kraftfahrzeug ist in Form eines Kombi-Per- 
sonenkraftwagens durch das Mercedes-Benz-T-Modell all- 
gemein bekannt. Der bekannte Kombi-Personenkraftwagen 
weist eine in Fahrtrichtung ausgerichtete Frontsitzeinheit 
sowie eine ebenfalls in Fahrtrichtung ausgerichtete Fond- 
sitzeinheit auf. In einem Laderaum des Kombi-Personen- 
kraftwagens kann eine weitere^ entgegen der Fahnrichtung 
ausgnichtete Sitzanordnung positioniert werden, wobei in 
Sitzrichtung dieser Sitzanordnung gesehen - vor der Sit7.an- 
ordnung - eine FuBmulde im Laderaumboden geoflfnet wird, 
in der eine auf der Sitzanordnung befindliche Person ihre 
FiiBe abstellen kann, Der Frontsitzeinheit sowie der Fond- 
sitzeinheit sind Airbag-Ciruppen zugeordnet, die die Fahr- 
zeuginsassen bei Frontal- und Seilenaufprallbelastungen 
schutzen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, das auch fiir auf der weite- 
ren, entgegen der Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzanord- 
nung befindliche Fahrzeuginsasscn bei einem Unfall verbes- 
seite Schutzwirkungen bietet. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der entgegen der 
Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzanordnung ein Airbag-Sy- 
stem zugeordnet ist, das wenigstens bei Heckaufprallbela- 
stungen aktivierbar isL Die Erfindung geht von der Erkennt- 
riis aus, daB fiir entgegen der Fahrtrichtung angeordnete 
Sitzanordnungen insbesondere Heckaufprallbelastungen ge- 
fahrlich sein konnen, da die im Kraftfahrzeug bercits vor- 
handenen Airbag-Gruppen auf Heckaufprallbelastungen 
nicht ansprechen. Insbesondere bei einer zusatzlichen, in ei- 
nem Laderaum eines Kombi-Personenkraftwagens angeord- 
netcn Sitzbank, die entgegen der Fahrtrichtung ausgerichtet 
ist, werden auf dieser Sitzanordnung befindliche Fahrzeu- 
ginsass^ extremen Belastungen ausgesetzt, die mit entspre- 
che9den Belastungen auf einen in Fahrzeugrichtung sitzen- 
dcn Fahrzeuginsasscn bei cincm Frontaiaufprall vcrglcich- 
bar sind. Das speziell auf Heckaufprallbelastungen abge- 
stimmte Airbag-System fiir die entgegen der Fahrtrichtung 
ausgerichtete Sitzanordnung schafft somit eine gute Schutz- 
wirkung fiir auf dieser Sitzanordnung befindliche Fahrzeu- 
ginsasscn. Das Airbag-System kann zusatzlich zu Heckauf- 
prallbelastungen auch bei Seitenaufprallbelastungen anspre- 
chen. Wesendich fiir da.s Airbag-System i.st es, daB diesem 
ein wenigstens auf HeckauQ)rallbelastungen ansprechender 
Beschleunigungssensor zugeordnet ist. Je nach Auslegung 
dieses Beschleunigungssensors kann ein fiir die Cibrigen Air- 
bag-Gruppen des Kraftfahrzeugs ohnehin bereits vorhande- 
ner Sensor eingesetzt werden. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist eine weitere Airbag- 
Einheit des Airbag-Sys terns in einer der Sitzanordnung zu- 
geordneten, vertieften FuBmulde angeordnet, deren Airbag 
sich bei einer Aktivierung derart entfaltet, daB in der FuB- 
mulde abgcstellte FiiBe von wenigstens einer auf der Sitzan- 
ordnung sitzenden Person nach oben aus der FuBmulde her- 
ausdriickbar sind, Dadurch wird verhindert, daB bei einer 
Heckaufprallbelastung die FiiBe des Fahizeuginsassen 
durch in den Laderaum eindringende Karosserieteile in der 
FuBmulde eingeklenmit werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist bei einer Po- 
sitionierung der Sitzanordnung in einem Laderaum eines 
Kombi-Personcnkraftwagcns cine crste Airbag-Einheit des 



Airbag-Systems in einem beweglichen Heckkarosserieteil 
unterhalb einer Fahrzeugbordkante angeordnet. Dies ist eine 
besonders einfache und zweckmaBige Posidonierung der 
Airbag-Einheit fiir einen wirksamen Schutz bei Heckauf- 
5 prallbelastungen. 

In wcitcrcr Ausgestaltung dcr Erfindung wcist die crstc 
Airbag-Einheit einen Airbag auf, der sich im entfalteten Zu- 
stand von der Austrittsoffnung im Heckkarosserieteil ausge- 
hend tropfenartig erweitert, und der zu einem Knie-, Kopf- 
10 und Brustbereich einer auf der Sitzanordnung befindlichen 
Person hin schrag nach oben expandierbar ist. Dadurch wird 
ein sicherer Schutz des Knie-, Kopf- und Brustbereichs von 
auf der Sitzanordnung befindlichen Personen gewahrleistet. 
Weitere Vorteile und Merionale der Erfindung ergeben 
15 sich aus den AnsprOchen sowie aus der nachfolgenden Be- 
schreibung eines bevorzugten Ausftihrungsbeispiels der Er- 
findung, daf? anhand der Zeichnungen dargestellt ist. 

Fig. 1 zeigt schematisch in einer Seitenansicht eine Aus- 
fiihrungsform eines erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugs in 

20 Form eines Kombi-Personenkraftwagens und 

Fig, 2 in vergroBerter, schemadscher Darstellung eine 
entgegen der Fahrtrichtung angeordnete Sitzanordnung in 
einem Laderaum des Kombi-Personenkraftwagens nach 
Fig. 1, der ein Airbag-System zugeordnet ist 

25 mn Kraftfahrzeug in Form eines Kombi-Personenkraft- 
wagens 1 nach den Fig. 1 und 2 weist in einem Fahrzeugin- 
nenraum cine Frontsitzeinheit 2 sowie eine in Fahrzcug- 
langsrichtung hinter dieser Frontsitzeinheit 2 angeordnete 
Fondsitzeinheit 3 auf. Die Frontsitzeinheit 2 und die Fond- 

30 sitzeinheit 3 sind in normaler Fahrtrichtung F ausgerichtet. 
Hinter der Fondsitzeinheit 3 ist ein Laderaum 4 vorgesehen, 
der zum Heck hin durch ein bewegliches Karosserieteil in 
Form einer Heckklappe 5 begrenzt ist. Der Laderaum 4 
weist einen Laderaumboden 6 auf, der mit einer verdeften 

35 FuBmulde 8 versehen ist. Die FuBmulde 8 ist im normalen 
Ladezustand des Laderaumes 4 verschlossen und als Stau- 
fach nutzbar. Im Laderaum 4 ist jedoch auch eine entgegen 
der Fahrtrichtung ausgerichtete Sitzanordnung 7 fesdegbar, 
die zwischen der FuBmulde 8 und einer Ruckenlehne der 

40 Fondsitzeinheit 3 posidonien ist. 

Um fur die entgegen der Fahrtrichtung F ausgerichtete 
Sitzanordnung 7 bei Heckaufprallbelastungen auf das Heck 
des Kombi-Pcrsoncnkraftwagcns 1 sowie bei Seitenauf- 
prallbelastungen einen wirksamen Schutz zu bieten, ist der 

45 Sitzanordnung 7 ein Airbag-System 11 bis 18 zugeordnet 
(Fig. 2). Zwei Airbag-Einheiten 11 und 12 des Airbag-Sy- 
stems sind bei Heckaufprallbelastungen aktivierbar. Zwei 
weitere Airbag-Einheiten 13, 14 in jeder Fahrzeugseiten- 
wand sind bei Seitenaufprallbelastungen aktivierbar. Zur 

50 Ansteuerung und Aktivierung der Airbag-Einheiten 11 bis 
14 ist eine elektronische Steuereinheit S vorgesehen, die 
entsprechende Aktivierungen abhangig von Signalen eines 
Beschleunigungssensors 10 vomimmt, AUe Airbag-Einhei- 
ten 11 bis 14 werden uber Steuerleitungen Si bis S4 durch 

55 die zentrale Steuereinheit S angesteuert. Der Beschleuni- 
gungssensor 10 ist mittels einer Signalleitung 18 an die 
Steuereinheit S angeschlossen. Der Beschleunigungssensor 
10 erfaBt sowohl seidiche Beschleunigungen als auch durch 
einen Heckaufprall verursachte Beschleunigungen. Die Air- 

eo bag-Einheit 11 ist in einem unteren Ttil der Heckklappe 5 
positioniert. Der Airbag-Einheit 11 ist in einer Innenverklei- 
dung der Heckklappe 5 eine Abdeckung 16 zugeordnet, die 
bei einer schlagartigen Entfaltung eines Airbags 11a der 
Airbag-Einheit U gelost wird. Der Airbag 11a ist derart ge- 

65 staltet, dafi er in seiner expandierten Position (gesuichelte 
und strichpunktierte Darstellung in Fig, 2) sich uropfenfor- 
mig von der AusUittsoffnung in der Innenverkleidung aus- 
gehend schrag nach oben erweitert und insbesondere einen 
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Knie-, einen Brust- und einen Kopfbereich des auf der Sitz- 
anordnung 7 befindlichen Fahrzeuginsassen schiitzt Falls 
die Sitzanordnung 7 fur zwei Fahrzeuginsassen ausgelegt 
ist, ist jeder Sitzposition eine entsprechende Anzahl von 
Airbag-Einheiten zugeordnet. 5 

Die strichpunkticrtc Darstcliung dcs cxpandicrtcn Air- 
bags Ua slellt cine UnfaUposition dar, bei der ein auftreffen- 
der Unfallgegner eine Intrusion der Heckklappe 5 bewirkt. 

Der Airbag-Einheit 12 ist eine Klappe 15 in der FuBmulde 
8 zugeordnet, die eine Expansion des Airbags 12a gemaB lO 
der strichpunktierten Darstellung ermOglicht. In der FuB- 
mulde 8 befindliche FuBe werden somit schlagaitig aus der 
FuBmulde herausgedruckt, wodurch Intrusionen des Heck- 
bereichs ein Einklemmen der FiiBe in der FuBmulde 8 ver- 
meiden. Auf H6he der RUckenlehnen ist in den gegeniiber- is 
liegenden Seitenwanden der Fahrzeugkarosserie unterhalb 
einer Fahrzeugbordkante 9 jeweils eine Airbag-Rinheit .13 
vorgesehen, der in einer Innenverkleidung jeder Seitenwand 
eine aufreiBende Abdeckung 17 ^ugeoidnel isl. Ein Airbag 
13a der Airbag-Eitiheit 13 ist durch die strichpunktierte Dar- 20 
stellung in seiner expandierten Position gezeigt. SchlieBlich 
ist im Dachrahmenbereich der Seitenwand eine weitere Air- 
bag-Einheit 14 vorgesehen, die einen gemaB der suichpunk- 
tierten Darstellung expandierenden Airbag 14a aufweist. 
Der Airbag 14a dient als Schutz gegen einen Kopfaufprall 25 
auf die Seitenwand bei einer Seitenaufjprallbelastung. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugmitwenigstens einer in Fahrtrichtung 30 
ausgerichteten Sitzeinheit sowie mit einer weiteren, 
entgegen der Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzanord- 
nung. und mit einer der wenigstens einen in Fahrtrich- 
tung ausgerichteten Sitzeinheit zugeordneten Airbag- 
Gruppe, dadurch gekennzeichnet, daB der entgegen 35 
der Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzanordnung (7) ein 
Airbag-System (11 bis 18) zugeordnet ist, das wenig- 
stens bei Heckaufprallbelastungen aktivierbar ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Positionierung der Sitzahord- 40 
nung (7) in einem Laderaum (4) eines Kombi-Perso- 
nenkraftwagens (1) eine erste Airbag-Einheit (11) des 
Airbag-Systcms in dncm bcwcglichcn Hcckkarossc- 
rieteil (5) unterhalb einer Fahrzeugbordkanie (9) ange- 
ordnet ist 45 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Airbag-Einheit (11) einen Air- 
bag (11a) aufweist, der sich im entfalteten Zustand von 
der Austrittsoffhung im Heckkarosserieteil (5) ausge- 
hend tropfenartig erweitfirt, und der zu einem Knie-, 50 
Kopf- und Brustbereich einer auf der Sitzanordnung 

(7) befindlichen Person bin schriig nach oben cxpan- 
dierbar isL 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine weitere 55 
Airbag-Einheit (12) des Airbag-Systems in einer der 
Sitzanordnung (7) zugeordneten, vertieften FuBmulde 

(8) angeordnet ist, deren Airbag (12a) sich bei einer 
Akdvierung derart entfaltet, daB in der FuBmulde (8) 
abgestellte FUBe von wenigstens einer auf der Sitzan- GO 
ordnung (7) sitzenden Person nach oben aus der FuB- 
mulde (8) herausdruckbar sind. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorheigehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB auf H6hc der 
Sitzanordnung (7) in gegentiberliegenden Seitenwan- 65 
den einer Karosserie des Kraflfahrzeugs Airbag-Ein- 
heiten (13, 14) positioniert sind, die bei Seitenaufprall- 
belastungen akdvierbar sind. 



121 Al 

4 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die in den Seitenwanden positionierten 
Airbag-Einheiten (13, 14) sowohl auf Kopfhohe als 
auch auf Rumpfhohe einer auf der Sitzanordnung (7) 
befindlichen Person angeordnet sind. 
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